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Maskinskador pa jordbrukstraktorer —
vad gar sdnder och varfor?

Reparationer och underhall av traktorer utgér en stor utgift, cirka 10 procent av
jordbrukarens totala kostnader. Alder och férslitning, olyckshandelser, material- och
konstruktionsfel ligger bakom manga haverier. Men ocksa bristande underhall och
felaktig anvandning &r vanliga haveriorsaker — nagot som anvandaren kan paverka.
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JTI har studerat vilka komponenter som havererar mest, varfor de gar sonder och
om ny teknik, som elektronik och power-shift transmissioner, medfért nya typer av
skador. Har visar vi vilka omraden som bor atgardas for att minska antalet haverier

och reparationskostnaderna.

Maskinskador — en dverblick

I dagens kérva ekonomiska lage for
lantbrukarna &r det av storsta vikt att
forsoka minska produktionskostna-
derna. Reparationer och underhéll av
traktorer och faltmaskiner utgér cirka
10 procent av de totala kostnaderna,
vilket ar ungefar 2,5 ganger mer an
kostnaden for driv- och smorjmedel.
Reparationernas och underhallets
andel forvantas dessutom stiga nagot
de narmaste aren pa grund av en allt
aldre traktorpark i kombination med

att de nya blir mer tekniskt avancerade.

Tidigare erfarenheter

JTI genomfdrde mellan 1988 och 1993
ett projekt dar samtliga skador som fal-
lit under maskinskadeférsakringen un-
der aren 1989 och 1992 samt under

leverantorforsdkringen 1992 studera-
des. Projektet bekostades av Stiftelsen
Lansforsakringsbolagens Forsknings-
fond.

Resultaten visade att traktorns trans-
mission drabbas av ungeféar héalften
av haverierna, vilket motsvarar en
annu hogre andel av reparationskost-
naderna. Totalt sett star transmissions-
relaterade skador fér 65-70 procent av
haverierna i jordbrukstraktorn, om man
lagger till de skador som drabbar fram-
vagnens transmission och hydraulsys-
temet. Dessa system kommer pa nagot
satt i kontakt med transmissionsoljan.

Motorn svarar for ungefar 20 procent
av haverierna och en lika stor del av
reparationskostnaderna.

Huvudorsakerna till haverier kan
indelas i féljande sex huvudgrupper:
alder och normal forslitning, olyckshan-
delser, material- och konstruktionsfel,
bristande underhall, felaktig anvand-
ning samt foljdskador.

Ny teknik — nya skador?

Sedan undersokningen 1992 har ny tek-

niken i traktorerna utvecklats, mer

elektronik och datorer har inférts,

motoreffekterna har dkat och nya, sa

kallade power-shift transmissioner,

har blivit allt vanligare. Darfor har
JTI pé& nytt genomfort en studie av
haverier pa jordbrukstraktorer, for



att kontrollera om den nya tekniken har
nagra brister och svagheter nar det gal-
ler driftsékerheten och om den medfort
nya “typskador”. JTI har ocksa studerat
skadefrekvensen och kostnader, man
har tagit reda pa vilka komponenter
som oftast havererar samt vilka de
vanligaste orsakerna till haverier &r.

Syftet med undersdkningen har varit
att ta fram underlag for att kunna pa-
verka sdval anvandare som tillverkare
sé att antalet skador, och kostnaderna
for dessa, minskar. Resultaten visar
inom vilka omraden fortsatta insatser
bor goras for att minska haverier och
reparationskostnader.

| tabellerna nedan redovisas bland annat antalet anméalda skador, alltsd hur manga traktorer som
ingick i JTI:s senaste undersékning 1997-1998 samt vid undersékningen 1989-1992. Vilka skador som
uppstar och dess orsaker redovisas fran sid. 5.

Tabell 1. Tabellen visar resultaten for den leverantorforsakrade medeltraktorn,
det vill sdga de traktorer som ar hogst tva ar gamla. (Mv=medelvérde)

Leverantorsforsakring 1989 1992 1997 1998
Forsakrat bestand 31/12 6685 4740 4665 st
Bestandets alder, Mv 1,05 ar
Alder vid skada, Mv 2,28 1,66 1,72 &r
Drifttid vid skada, Mv 1107 1091 1335 timmar
Arlig drifttid, Mv 486 656 777  tim/ar
Antal anmalda skador 364 164 204 st
Skador/100 traktorer/ar 5,45 3,46 437 st
Skador/1000 drifttimmar 0,11 0,05 0,06 st
Reparationskostnad/skada, Mv 14 525 14 006 18 398 kr
Rep.kostnad/traktor per ar 791 485 805 kr
Rep.kostnad/1000 drifttimmar 1629 739 1035  kr
Sjalvrisk, Mv 2706 3633 4016  kr
Avskrivning, Mv 725 741 2059  kr

Tabell 2. Tabellen visar resultaten for den maskinskadeférsakrade medeltraktorn,
det vill sdga de traktorer som ar mer an tva ar gamla. (Mv=medelvarde)

Maskinskadeforsakring 1989 1992 1997 1998
Forsakrat bestand 31/12 8387 8302 5230 5621 st
Bestandets alder, Mv 6,62 6,28 ar
Alder vid skada, Mv 5,69 7,38 8,38 742 &
Drifttid vid skada, Mv 2425 3095 3748 3350 timmar
Arlig drifttid, Mv 426 419 447 452  tim/ar
Antal anmalda skador 1286 893 522 510 st
Skador/100 traktorer/ar 15.33 10,76 9,98 9,07 st
Skador/1000 drifttimmar 0,36 0,26 0,22 0,20 st
Reparationskostnad/skada, Mv 16 298 21 257 24 357 26 739 kr
Rep.kostnad/traktor per ar 2499 2286 2431 2426  kr
Rep.kostnad/1000 drifttimmar 5864 5452 5435 5370 kr
Sjélvrisk, Mv 2911 5800 5957 6092 kr
Avskrivning, Mv 3417 5533 9297 9558  kr




Farre anmalda skador under 90-talet

Forandringar 1989 — 1998
gallande traktorbestand, anmalda skador och reparationskostnad

« Antalet forsidkrade traktorer, bestandet, har minskat med cirka 30 procent under perioden,
bade vad géller leverantdrférsakring (LEFO) och maskinskadeférsakring (MOFO). Aldern p& de havererade
traktorerna okade fram till 1997, vilket ar naturligt da traktorforsiljningen varit 1ag jamfért med pa 80-
talet och tidigare. Detta ar sannolikt ocksa anledningen till minskningen av bestandet, eftersom gamla
traktorer inte forsékras langre.

e Antalet anmalda skador har under perioden minskat med mellan 50 och 60 procent. Detta
behdver inte betyda att traktorerna har blivit battre. Hogre sjélvrisk och avskrivning gor att en stor del
av skadorna med laga reparationskostnader inte rapporteras till forsékringsbholagen.

* Under samma tid har férsakringstagarens del av reparationskostnaden stigit. Nar det galler
LEFO har den del som forsakringstagaren sjalv ska betala 6kat med narmare 80 procent, fran 3 400 kr
till drygt 6 000 kr, mellan 1992 och 1998. For MOFO &r Gkningen fran 1989 till 1998 nistan 150 pro-
cent, frdn 6 300 kr till nastan 16 000 kr. Dessa belopp ar medelviarden och det forekommer saval lagre
som betydligt hogre belopp for enskilda skador. Bild 1 visar att minskningen av antalet rapporterade ska-
dor framst skett ndr det géller lagre reparations-

kostnader, som inte Overstiger sjalvrisken. Antal anmélda skador

» Den genomsnittliga reparationskostnaden 0 100 200 300 400
for en skada har dkat under perioden. Detta
har flera orsaker. Dels har naturligtvis inflationen 0-5000
bidragit, dels rapporteras inte haverier med laga |
reparationskostnader (enligt ovanstaende resone- 5088600
mang) vilket medfor att den genomsnittliga kostna-
den stiger. En tredje orsak kan vara att det inves- 10000- |
teras i allt storre traktorer, i vilka haverierna ofta 15000 ?
ar dyrare att reparera samt att tekniken blivit mer
avancerad med Okade reparationskostnader som 15000- 7
« Sammantaget innebar det ovanstdende att ska- f=g 20000-
dorna har blivit farre och bestdndet har minskat g 25000
medan medelreparationskostnaden stigit samt att 7
reparationskostnaden per drifttimme fér medel- g 25000
P _ P (e o £ 30000 ]
traktorns haverier, som rapporteras till L&ns- 2
forsakringar (LF), i stort sett &r konstant. % 30000- 5‘
Fotnot: Skador vars reparationskostnader inte dverstiger den del som '% 000
forsakringstagaren sjalv ska betala ingar inte i statistiken. Okade kost- b
nader for forsékringstagaren innebér att en stor del av de skador som o 35000- 5
faktiskt intraffar inte rapporteras till LF, och finns darfor inte heller o 40000
representerade i resultaten.
40000- E
45000
Bild 1. Diagrammet visar hur skadorna férdelar sig 45000- ﬁ
pa olika intervall nar det galler reparationskostnad. 50000 []1989
Minskningen av antalet skador har framst skett i interval- Il 1992
let upp till 20 000 kronor. Detta tyder pa att en stor del 200000 E % igg;
av de "hilligare” skadorna inte rapporteras, pa grund av
att sjalvrisken blivit hdgre och darmed har forsakringstaga- 75000- él
rens del av reparationskostnaden stigit.




Vad &r det som gar sonder? .

Skadefrekvensen har sjunkit kraftigt
under 90-talet for alla grupper utom for
bromsar och el/elektronik.

Nar det galler hur skadorna fordelar
sig pa olika maskindelar eller kompo-
nenter ar bilden densamma i slutet av
1990-talet som i slutet av 1980-talet.

Drygt hélften av alla skador drabbar
transmissionen, tillsammans star dessa
skador for narmare tva tredjedelar av
de totala reparationskostnaderna. En
antydan finns att transmissionsskador
faktiskt 6kat nagot under 90-talet.

I framvagnen, som har drygt 10 pro-
cent av skadorna, drabbar cirka 70 pro-
cent av dessa skador framaxeltrans-
missionen. Motorn drabbas av 20 pro-
cent av skadorna och hydrauliken av
10 procent.

Okningen av elektroniska komponen-
ter och datorer i traktorerna har inte
lett till ndgon dramatisk 6kning av ska-
dorna i dessa komponenter. Skador i
elsystem och elektronik &ar fortfarande
mycket ovanliga, &ven om motsvarande
minskning som for resten av traktorn
inte kan ses. Inte heller kan ndgon 6k-
ning av haverier i insprutningspumpen
pa grund av MK1-diesel, eller i trans-
missionen pa grund av ny teknik som
power-shift, sparas.

Reparationskostnaden har stigit kraf-
tigt under 90-talet, men férdelningen
mellan haverigrupperna ar densamma
som tidigare.

Transmissionen
Vanligaste initialskadan i transmissio-
nen ar nergangna lager, vilket ofta le-
der till féljdskador, eftersom axlarna
och dreven hamnar i fel lage da rull-
kropparna faller ur. Lager havererar
oftast p& grund av 6verbelastning eller
dalig smorjning. En férdubbling av lag-
ertrycket (vridmomentet) minskar ett
lagers livslangd till cirka en tiondel!
Nast vanligaste skadetypen ar olika
brott orsakade av Gverbelastning pa till
exempel lameller, bultar och axlar.
Den tredje vanligaste initialskadan &r
kuggbrott och/eller slitageskador pa
kuggar, s& kallade pittingskador. Ocksa
denna skadetyp orsakas av 6verbelast-
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Bild 2. Skadefrekvensen har sjunkit kraftigt under 1990-talet.
Diagrammet visar antalet rapporterade skador per 1000 timmar for
huvudgrupperna 1997-1998, jamfért med medelvérdet 1989-1992.

ning. Dessa tre typer av initial-
skador star for over hélften av
transmissionshaverierna.

En annan vanlig typ av fel
ar lackage. D& olja lacker ur
transmissionen kan lager-
skador eller skarningar intraffa
pa grund av dalig smérjning.
Det finns dock en annan typ
av lackage, sa kallat inre
lackage, da oljan lacker forbi tatningar
tillbaka till tanken. Denna typ av
lackage syns inte pa systemets utsida
via oljeflackar eller som en sjunkande
niva. Detta kan leda till skador pa tva
sétt, dels slirning och nétning péa grund
av tryckfall, dels varmgang da oljan
kan bli mycket het.

Slutligen bor ocksa lossnade forband,
lasringar och skiftgafflar nAmnas. Ma-
terialkostnaderna ar oftast férsumbara
men sjalva reparationsarbetet kostar
mer an 10 000 kronor. Skadetypen &r sa
vanlig att det borde 16na sig att an-
vanda béttre férbandstyper.

Pittingskador &r en
ytskada som uppstar i
ythérdade material.
Flagor bryts loss och det
bildas gropar ("pitts").
Orsak till skadetypen &r
vanligen Overbelastning.
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Transm., ospec.
Koppling
Koppl.axel, gaffel
Turbinkoppling
PTO-koppling
PTO-axel
Véaxelldda
Droppbox
Vaxelladshus
Vaxelforare
Smdrjpump
Snabbvéxel
Gruppvaxellada
Ford.vaxellada
Bakaxelhus
Kronhjul, pinjonng
Differentialhus
Diffspérr
Bakaxeltrumpet
Slutdrev, red.vx.
Drivaxel

Lager, tatning
Parkeringssparr
Falg

Framvagn

Antalet rapporterade skador har sjunkit
mycket kraftigt under 90-talet. Sjéalva
reparationskostnaden har sjunkit trots
att medelkostnaden for en skada stigit.

Framaxelns transmission, som &r
svagare an bakaxelns, utgdr huvud-
delen av skadorna. Mest drabbade kom-
ponenter ar drivaxel/lager och nav-

reduktion.

Den vanligaste initialskadan i fram-
vagnens transmission ar nagon typ av
kugg- eller drevskada, oftast ett brott.

Foto: Kim Gutekunst

Detta tyder pa att orsaken till skadan

ar overbelastning. Den nast vanligaste
initialskadan i transmissionen &r lager-

haverier, vilket kan bero pa 6verbelast-

ning, men ocksa pa bristfallig smorj-

ning.

| 6vriga delar av transmissionen ar

Motor

den vanligaste initialskadan brott, som-
ocksa beror pa 6verbelastning.

Aven nar det galler motorskador har

savél antal skador som kostnader for

Bild 3. Transmissionens skador och reparationskostnader.
a) Medelvardet av antalet rapporterade skador per 1000 drifttimmar fér komponenter i transmissionen.
b) Genomsnittlig reparationskostnad fér komponenterna i transmissionen.
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dessa per drifttimme sjunkit kraftigt
under 90-talet. Mest drabbade kompo-
nenter ar foder/kolvar och cylinder-
huvud (summan av kam-/balansaxel,
topp, toppackning och ventiler).
MK1-dieselns betydelse har diskute-

rats nar det géller forslitning av spri-
dare och insprutningspumpar. Skador-
na pa bada dessa komponenter har
minskat i ungefar samma omfattning
som for évriga komponenter.

Den vanligaste initialskadan i mo-
torn ar skarning. Skarning ar vanligast
mellan kolv och cylinder men ocksa vid
vevaxel och insprutningspump. Nast
vanligaste initialskadan &r brott, och
det ror sig da om brustna ventiler och
bultar eller sprickor i block, topp, etc.

En tredje, vanlig initialskada ar att
tatningar gar sénder. Det kan vara de-
fekta vevaxeltdtningar som i sin tur
leder till havererad koppling, brusten
topplockspackning med kompressions-
forlust eller vatten i oljan som féljd el-
ler slutligen defekta fodertatningar.

Bild 4. Motorns skador och reparationskostnader.

a) Medelvérdet av antalet rapporterade skador per 1000 drifttimmar for komponenter i motorn.
b) Genomsnittlig reparationskostnad fér komponenterna i motorn.

a) Skador/1 000 timmar b) Reparationskostnad/1 000 timmar, kr
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Motorblock Motorblock
Foder/kolvar Foder/kolvar
Vevaxel Vevaxel
Vevlager Vevlager
Ramlager Ramlager
Oliepump/trag Oljepump/trag
Svanghjul Svanghijul
Tatning Tétning
Kam-/balansaxel Kam-/balansaxel
Topp Topp
Toppackning Toppackning
Ventiler Ventiler
Grenror Grenror
Turbo Turbo
Spridare/hylsa Spridare/hylsa

Branslepump E g?gg Bréanslepump E g?gg
Tank Tank
Vattenpump Vattenpump
Kylare Kylare
Oljekylare Oljekylare
Intercooler Intercooler




Hydraulik

Antalet skador och reparationskostna-
derna per drifttimme har sjunkit. Enda
undantaget &r 3-punktslyften, som upp-
visar en liten 8kning. Dessa skador ar
dock mycket f& och 6kningen kan vara
en tillfallighet.

De allra flesta skadorna drabbar
hydraulpumpen. Brott ar ocksd en van-
lig initialskada — dessa upptrader saval
i systemet, da pumphus, cylindrar, kol-
var och ventiler brister, som pa dess
utsida, da lyftarmar, splines pa axlar
eller fasten brister. Alla dessa brott or-
sakas av Overbelastning, sannolikt av
tryckstotar vid tunga lyft eller kdrning
med tunga redskap i upplyft lage.

De tva néast vanligaste initialskador-
na ar lackage och skarningar. Dessa
kan orsakas av dalig smorjning pa
grund av fororeningar i oljan. Precis
som i transmissionen kan lackage vara
yttre (att oljan lacker ur systemet) eller
inre (att oljan finns kvar i systemet
medan lackaget kan orsaka tryckfall
och varmgang). Lackage orsakas dock
inte bara av att tatningar slits ner —
oljerusning kan medfdra att packboxar
och tatningar trycks ur sina lagen och
lackage uppstar. Mycket stora oljeflo-
den kan uppsta vid sédnkning av laster,
ofta flera ganger mer an vad hydraul-
pumpen kan ge.

Bromsar
Har ar det néastan alltid bromsbeldggen
som skadats. Den allra vanligaste ska-
dan &r att bromsbelédggen lossnat eller
pa annat satt gatt sonder. Andra typer
av skador ar att bromsarna kérvat och
ligger emot eller att man kort med
handbromsen atdragen.

Bromshaverier medftr ofta mycket
stora mangder fororeningar i oljan, na-
got som pa sikt leder till foljdskador.

El/elektronik

Forekomsten av elektronik och datorer i
traktorerna okar stadigt. Det finns en
osakerhet nar det galler funktionen hos
dessa komponenter i den relativt bes-
varliga miljé som traktorn utgdér med
solljus, varme, kyla, damm, fukt och
vibrationer. Skador i el/elektronik &ar
dock ovanliga. Under 1997-98 rapporte-
rades endast 40 skador i el/elektronik.
Endast 13 av dessa skador drabbade
dator eller kretskort. Sju skador drab-
bade luftkonditionering och resten
elsystemets komponenter (kablage, ge-
nerator, startmotor).

Vanligaste skadetypen &r kortslut-
ning och jordfel. Orsaken till felen i
elektronik och datorer, eller ens initial-
skadan, sparas nastan aldrig. Det vanli-
gaste ar att man bara byter kretskort.

Hdog fororeningsgrad i transmissionen

| en nyligen utférd pilotstudie av traktorns transmissionsolja och anvéndningen
av en yttre filterkrets for oljan konstaterades att féroreningsnivaerna i jord-
brukstraktorns transmission ar extremt hdga. Halterna var mellan 30 och 100
ganger hogre an de relativt laga krav som bor stéllas i system som traktorns
transmission/hydraulik. Jamfért med till exempel skogsmaskiner, dar hogre krav
pa renhet stalls, var halterna mer 4n 1 000 ganger hogre i traktorn!

Aven i nya traktorer med transmissionsfilter var halterna mycket hogre an vad
som bor tillatas, vilket visar att transmissionsfiltrens reningsgrad inte ar tillrack-
lig. Finare filter bor inforas av tillverkarna. Pa en fraga varfor inte finare filter
anvéands, sa en tekniker hos en importor att kunderna klagar om filtren sétts
igen. Att filtret behover bytas for att det ar igensatt bor uppfattas som nagot
positivt. Da sitter ju en stor mangd fororeningar, som annars skulle skada
traktorn, i filtret och kan tas ur systemet. Det bor ocksa vara ett overgdende
problem eftersom slitaget, och darmed nybildningen av partiklar, bor minska
drastiskt da fororeningshalten minskar till acceptabla nivaer. | vantan pa detta
kan en filterkrets, kopplad till ett hydrauluttag, genom vilket oljan cirkuleras

tillbaka till tank vara en Idsning.



Orsaker till haverier

Naturliga orsaker

Helt naturliga orsaker, det vill saga sa-
dant som ingen direkt rader dver, kan
vara upphov till haveri. Dessa orsaker
ar exempelvis alder, normalt slitage och
olyckshandelser som kan vara svara att
paverka.

Maskinrelaterade orsaker
Med maskinrelaterade orsaker menas
sddana som byggts in av traktorns till-
verkare, som materialfel och konstruk-
tionsfel. Materialfel ar mycket svara att
undvika. Metallmaterial innehaller all-
tid defekter fran gjutning och dylikt.
Dessutom skapar flera typer av hante-
ring nya defekter, till exempel svetsning
och skarande bearbetning.
Konstruktionsfel innebér att haveriet
ar paborjat redan pa ritbordet. Ofta ror
det sig om underdimensionering, men
det kan ocksa vara bristfalliga funktio-
ner som smaorjning. Men att komponen-
ter utsatts for brott innebar inte auto-
matiskt att de varit underdimensioner-
ade. Brukaren av traktorn kan ha over-
belastat komponenten genom att an-
vanda traktorn pa ett satt som den inte
varit avsedd for.

Anvandarrelaterade orsaker
Hit hor felaktig anvandning, felaktiga
reparationer, bristande underhall och
foljdskador. Nar det géaller felaktig an-
vandning &r det oftast fraga om &ver-
belastning. D& &r det ibland svart att
gOra gransdragningen mellan &verbe-
lastning (brukarens fel) och underdi-
mensionering (tillverkarens fel).
Erfarenheten visar dock att det nés-
tan alltid ar brukaren som far ta ansva-

Bild 5. Overbelast-
ret for det intraffade. Tillverkaren kan ning aren av de

néstan alltid, och oftast pa goda grun-  vanligaste orsa-
der, hanvisa till att brukaren inte folit ~ kernatil traktor-
tillverkarens anvisningar. Det finns haverier. Alltfor stora

ndgra enstaka fall dar tillverkaren gatt  redskap i forhallande
in och ersatt &gare eller forsakringsbo- till traktorns kapacitet
lag for vissa typer av haverier dar fel- ar ofta upphov till
konstruktion varit den uppenbara orsa- Bverbelastningen.
ken. Oavsett vilken 8sikt dgaren har,
blir det alltsd oftast dennes ansvar att
betala reparationen, och agaren bor
darfor vara noga med att folja tillver-
karens anvisningar och inte anvanda
for stora redskap eller p& annat satt
Overbelasta traktorn.

Felaktiga reparationer ar vanliga
skadeorsaker, och allra vanligast ar att
man inte har tillrackligt rent och att
man inte gor ren traktorn innan den
monteras ihop. Ett haveri i transmis-
sionen innebér att det har bildats enor-
ma mangder harda metallféroreningar
som transporterats runt i hela transmis-
sionen, fradn inkom-
mande axel vid
koppling till nav-
reduktioner och
bromsar. | varsta
fall har ocksd ma-
skiner kopplade till
den yttre hydrau-
liken smittats ner.

Enligt SKF:s livslangdsformel, som
anvands nér lager dimensioneras,
innebér en férdubbling av lager-
trycket (vridmomentet) att livslang-
den minskar med 8 till 10 ganger
beroende pa lagertyp. Detta kan

- intraffa om redskapet &r stort. Det
Efter ett sadant ha- som skapar krafter i transmission-
verl maste trans- ens véxlar och lager 4r vridmomen-
missionen rengoras tet. Den mekaniska effekten berak-
och oljan bytas - nas genom att multiplicera momen-
annars kommer den et med varvtalet. Att vixla ner
stora mangden varvtalet till hélften innebér allts3
féroreningar att att momentet fordubblas om effek-

slita ner trans- ten 4r densamma
missionens kompo-



nenter, och i varsta fall snart orsaka ett
nytt haveri.

Bristfalligt forebyggande underhall
ar fortfarande ett stort problem. Néar
det géller bristfallig smorjning faller
ansvaret for intraffade skador néstan
helt p& brukaren. Den vanligaste orsa-
ken till att smorjningen inte &r tillfreds-
stéllande ar att man inte foljt tillverka-
rens anvisningar.

Forebygg skador

Undvik 6verbelastning

Det finns tvd dominerande orsaker till
att initialskadorna intréaffar: 6verbelast-
ning och dalig smarjning.

Vid overbelastning ar det ofta fraga
om felaktig anvandning, exempelvis
kopplas PTO, 4WD och/eller diffsparr
in vid driftvarvtal. Man bor inte an-
vanda sa stora redskap att motorns
effektuttag konstant ar néara det maxi-
mala.

Smorj och byt filter

Bytesintervall for bade filter och oljor
bor foljas. Anvand de oljor och filter
som uppfyller traktortillverkarens krav.
Anvand pafyliningslock och skydds-
lock/pluggar samt byt ut de som ar de-
fekta. Hall traktorn ren. Dranera tankar

Initialskador

Med initialskada avses den defekt som
forst intréffat och darefter kan ha orsa-
kat ett storre haveri. Vanligen ror det
sig om ganska triviala brister som ett
slitet lager, en defekt tatning eller na-
gon typ av forband som lossnat. Det
forekommer ocksa skador som leder till
mer direkta driftstopp; som brott pa
kuggar eller axlar samt skarningar.

och vattenavskiljare. Kor inte traktorn
med for laga oljenivaer pa grund av
lackage eller att en stor del av oljan an-
vants for att tippa upp en karra med
teleskopcylinder.

Om smdorjningen forsdmras 6kar sli-
taget, vilket i sin tur leder till férkortad
livslangd och storre skaderisk.

En pilotstudie, dar prov togs fran ett
drygt tiotal traktortransmissioner varav
cirka halften var nya med mindre an
200 timmars drift, visade att fororen-
ingsnivaerna ligger langt Gver de ni-
vaer som bor tillatas for en acceptabel
driftsékerhet. Mot bakgrund av detta ar
det kanske inte s& konstigt att trans-
missionerna drabbas av mer an halften
av haverierna!

Atgarder mot traktorhaverier

Nedan ges nagra enkla och ganska sjalvklara rad. Félier man dem skulle sannolikt antalet haverier minska
drastiskt.
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Las anvisningarna for traktorns anvindning och underhall i instruktionsboken och f6lj dem.

Var mycket noga med att undvika att tillféra féroreningar i oljan. Vatten dr en av de skadligaste férore-

ningarna. Undvik att spola med hogtryck runt pafyliningshal. Forvara oljan sa att inte vatten kommer in i
den. Faten ska ligga ned, helst under tak. Se till att lock ar pa plats for att undvika kondens fran luftens
fuktighet.

Undvik att blanda oljor av olika typ eller fabrikat.

Undvik att lana in eller ut redskap. Sadana lan kan innebédra att man far in fororeningar och/eller fel typ
av olja i systemet.

Anvand inte for stora redskap! Ta inte ut for hég motoreffekt pa laga véxlar. Lyft inte for tungt med
frontlastare eller 3-punktslyft. Koppla inte in PTO vid driftvarvtal, utan p& tomgang. Anvand 4WD och
diffsparr da det behovs, men bara da, och koppla in dem innan hjulen borjat slira.

Avbryt anvandandet och kontakta verkstad sd snart det finns minsta indikation pa att nagot hant med
traktorn. Det kan vara ett missljud, att en véxel hoppar ur eller att en funktion inte &r som den brukar.



Bild 6. Oljans renhet ar avgorande for lagers och vaxlars
livslangd och driftsékerhet. Att byta olja och filter sa ofta som
tillverkaren foreskriver minskar antalet traktorhaverier.

Sammanfattning

< Risken for haveri 6kar med traktorns
alder, &tminstone de forsta aren.
Skillnaden i haverifrekvens och repa-
rationskostnad per timme ar mycket
stor mellan maskinskade- och
leverantorforsakrade traktorer.

e Transmissionen ar den maskindel
som drabbas mest och orsakar storst
kostnader for reparationer.

= Inga nya typer av haverier kan upp-
tackas jamfort med for 10 ar sedan.
Samma komponenter drabbas mest
frekvent aven nu.

= | framvagnen &r den helt domine-
rande initialskadan brott eller annan
skada pa kuggar. Aven lagerhaverier
ar vanliga. Dessa skadetyper orsakas
vanligen av Gverbelastning pa grund
av felaktig anvéndning eller fel-
dimensionering.

< | motorn ar de vanligaste initial-
skadorna skéarning, brott (ventiler)
och lackage. Dessa orsakas vanligen
av bristféllig smorjning och felaktig
anvéandning, till exempel 6vervarv-
ning av kall motor.

= Initialskador i transmissionen &r of-
tast lagerhaverier. Déarefter kommer
brottskador pa kuggar, bultar och

axlar, och sedan pittingskador pa
kuggar. Aven inre lackage ar vanliga
och leder ofta till skador i snabbvaxel
och PTO-koppling.

Brottskador orsakas av Overbelast-
ning, medan inre lackage orsakas av
att tatningar slits, kanske till féljd av
fororenad olja. Lagerhaverier och
slitageskador pa kuggar ar en kombi-
nation av dalig smorjning och hard
belastning.

I hydrauliken &r brott den vanligaste
skadan. Det ar pumphus, cylindrar
och kolvar som gar sonder pa grund
av Overbelastning. Aven liackage och
skarningar, som orsakas av dalig
smdrjning, ar vanliga.

Initialskadorna och orsakerna till
dessa har inte forandrats sedan fore-
gaende studie.

Det finns tva huvudorsaker till att
initialskador kan uppsta, namligen
fororenad olja och 6verbelastning!!!

Storst vinster kan gbras genom att
forsoka gora insatser nar det galler
att:

a) ha renare olja i traktorerna, och
b) undvika 6verbelastning av
traktorn.
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